

















nehmen ein immer grofieres Volumen ein,
das fast perfekr der geringeren Luftdich-
te entspricht. So bleibt der Auftrieb erhal-
ten, man gewinnt gratis weiter an Hohe.
Allerdings muss man die Ballons so fillen,
dass Raum fir weitere Ausdehnung bleibt,
sonst platzen sie plotzlich im Flug. Durch
denn permanenten Auftrieb muss der Pi-
lot sicherstellen, nicht in den Luftraum A
zu gelangen, der in den USA von 18 000 bis
60000 Fufs MSL reicht — es gibt keine [nst-
rumentenflugregeln fir Ballons.

Rund finfzig Kilo Gewicht halten das
Fluggerdat anfangs am Boden. Zum Start
werden nach und nach die Gewichte ent-
fernt, bis der gewiinschte Auftrieb erreicht
ist. Auch nach dem Abheben hat der Pilot
angebundene Wassersdcke dabei, die als
Gewichtsreserve dienen. Will Jonathan R.
Trappe starker steigen, schuttet er Wasser
aus: Der anfanglich dichte Strahl wandelt
sich zu Regentropfen, die zur Erde fallen.
Ist dieser Ballast verbraucht, gibt es keinen
»Sprit« mehr. Far Cluster Balloons bedeutet
ein Plus an Gewichten ein Mehr an Steue-
rungsoptionen und Flugzeit — deshalb star-
tet man mit moglichst vielen.

Tests haben ergeben, dass die Gummi-
bille extrem hoch steigen, bevor sie platzen,
meist Uber 65000 Fufi. Die Stratosphare gilt
als Obergrenze - vorausgesetzt, man konn-
te den Piloten in dieser Hohe ausreichend
mit Sauerstoff versorgen. Also muss der

Aufstieg vorher enden. Theoretisch kénn-
e man Ballons aufstechen - die ruckartige
Gasentleerung wiirde das ganze System al-
lerdings sehr zum Schaukeln bringen. Bes-
ser ist abschneiden und wegfliegen lassen.
Jonathan R. Trappe weifs: Wiirde er lange
genug warten, diffun-
dierte das Helium ir-
gendwann durch die
Ballonhaut - der Clus-
ter wirde sinken wie
ein  Spielzeugballon,
der am Tag nach der
Party auf dem Boden
liegt. In der Praxis
wirde der Vorgang
aber wenigstens einen Tag dauern, und es
ware Nacht, bevor das austretende Helium
Wirkung zeigen wiirde.

onathan R. Trappe fdhrt »The Spirit
Cluster« nach den Vorschriften der
amerikanischen  Luftfahrtbehorde
FAA. Seine allerersten Fahrten hat er
nach den Regeln fiir Light Sport Aircraft ab-
solviert. Vor dem Rekordflugversuch erhilt
sein Ballon-Blinde] ein Flugtauglichkeits-
Zertifikat und ein Kennzeichen. Das erlaubt
unter anderem das Anbringen von Positi-
onsleuchten - unabdingbar fur das Vorha-
ben, in der Dunkelheit zu schweben.
Der Ballonfahrer steuert, indem er auf-
oder absteigt und die verschiedenen Wind-

Mein Fluggerat
macht kelnen
Larm - wirklich
Uberhaupt keinen
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richtungen in unterschiedlichen Hohen
nutzt, um zum gewunschten Ziel zu kom-
men. Er kann ein schmales Windband von
50 Fufd Hoéhe ausmachen und das Gefahrt
genau hineinnavigieren. Da das System Ho-
he gewinnt, ohne Kraftstoff zu verbrauchen,
kann man viele Level
ausprobieren und in
die Stromung zurlck-
kehren, die gerade am
besten passt.
In 7500 FuR weil ]Jo-
nathan R. Trappe bei
diesem  Rekordver-
such, dass die Vorher-
sagen der Windrich-
tungen mit der Realitat Ubereinstimmen.
Der Sonnenuntergang naht. Er erhélt einen
Funkspruch aus dem begleitenden Flug-
zeug: »Wirst Du landen oder versuchst Du,
die Nacht in der Luft zu bleiben?« Zwar ist
Trappe schon einmal zehn Stunden lang ge-
fahren, aber noch nie im Dunklen. Er setzt
seine Navigationslichter und schwebt weiter
im Himmel, der sich langsam rétlich farbt.
Mitim Gepack: ein wenig Angst. Zwar hat
sich der Pionier sorgfaltig vorbereitet, doch
vor ihm liegt unbekanntes Terrain. Manches
Szenario hat er in Gedanken durchgespielt:
Mit der Nacht wird es kQhler werden - die
Ballons werden sich zusammenziehen, das
bewirkt ein Sinken wie bei einem blichen
HeilJuftballon. Dann muss er Wasserballast
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Sicherheit: Der Gleitschirmgurt hat einen Fallschirm als Rettungssystem. AuRer
den Wassersacken hat Trappe warme Kleidung fur die Nachtstunden an Bord

ablassen, um oben zu bleiben. Wenn der
nicht reicht, droht eine schwierige Nacht-
landung - keine angenehme Vorstellung.

urz nach Sunset schwebt Jonathan

R. Trappe in 2500 Fuf$ Richtung

Nordosten — eine perfekte Route.

Er kontrolliert seinen Weg mit-
hilfe einer Karte und eines Handheld-GPS.
Rechter Hand liegt der Jordan Lake wie ein
tiefschwarzer Fleck, Uberall sonst funkeln
zahllose Lichter. Langsam treibt »The Spi-
rit Cluster« auf Raleigh zu, die Hauptstadt
North Carolinas. Der Pilot ruft per Hand-
funkgerat Raleigh Approach und gibt seine
Position durch. Der Controller antwortet et-
was verwundert: »Eight Uniform Papa ... wie
war der Flugzeugtyp?« »Ein Gasballon, dhn-
lich wie ein Heif3luftballon, aber mit Helium
gefillt.« »Squawk 4096 ...« Doch Jonathan R.
Trappe hat keinen Transponder - fur die Ver-
kehrskontrolle des Flughafens bleibt er auf
dem Radarschirm unsichtbar, ein nicht un-
gefahrlicher Geist.

Auf keinen Fall darf der Cluster Balloon
in den Luftraum C des Raleigh/Durham In-
ternational Airport gelangen. Der Control-
ler erteilt die Freigabe, den Airspace auch
ohne Transponder zu Uberfliegen, in 4500
Fus. Und informiert einen anfliegenden Jet
Uberdas ungewdhnliche Luftsportgerdt—»es
kann rechts oder links von lhnen sein.« Der
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Ballonfahrer sieht das Flugzeug unter sich in
sicherer Distanz in den Landeanflug drehen.
Der Funkkontakt wechselt von Radar zum
Tower: Der Controller dort versucht die Bal-
lontraube per Sichtkontakt auszumachen -
zwischen den funkelnden
Sternen keine einfache
Sache. Jonathan R. Trappe
schlief3t eine neue Batterie
an die Leuchten an, und
der Controller registriert
sofort den nun viel helle-
ren Scheinwerfer.
SchlieBlich ist die letz-
te Linienmaschine gelan-
det, im Umkreis von 80
Meilen ist der Cluster-Bal-
loon das einzige Luftfahr-
zeug. Der Pilot schwebt
etwa eine Meile hoch tber
seiner Heimatstadt und genieft das Lich-
terspiel, bevor der Wind dreht und ihn von
der Stadt weg wieder aufs Land trdgt. Spa-
ter in der Nacht wird mit zunehmender Di-
stanz die Ubertragung des Handfunkgerats
zu schwach, um vomn Controller empfangen
zu werden. Doch Jonathan R. Trappe kann
ihn weiterhin horen. Seine Leuchten werden
zum Kommunikationsmittel mit dem Tow-
er: »Sind Sie immer noch dort drauf3en in
Threm Ballon, sidostlich von Raleigh?« Die
Nachfrage bestdtigt er mit einem brillian-

Viele von uns
hatten den
Kindheitstraum,
an einem
Bundel Ballons
in den Himmel
ZU schweben

Codierung: So sind die Seile zu den vielen Ballons unterscheidbar,
Beschriftungen verraten unter anderem Lange und Funktionen

ten Lichtblitz, der uber 20 Meilen durch die
Nacht tragt.

Dann bricht auch diese Verbindung ab.
Es folgen funf Stunden totaler Stille, ohne
menschliche Stimmen oder andere Gerau-
sche. Die Temperatur fallt
unter Null Grad. Jonathan
R. Trappe kann die Kisten-
linie ausmachen - Atlantic
Beach, North Topsail Beach.
Er schitzt die Distanz bis
zum Ufer auf 40 Meilen.
Das ist weit genug, um bei
Sonnenaufgang noch Gber
Land zu sein. Diese Zeit
wird er nie vergessen: kon-
templativ zu schweben,
ohne jeglichen Laut.

Doch der Pilot sehnt
sich nach der warmenden
Sonne. Kurz vor Sonnenaufgang steigt ein
silberner Mond Uber den Horizont, gefolgt
vom ersten Lichtschimmer —es ist der 11. Ap-
ril 2010. Jonathan R. Trappe ldsst »The Spirit
Cluster« sinken. Felder — durch eine Licke
in den Bdumen kann er die Crew sehen, die
ihn erwartet. Uber Wipfel hinweg landet er
im Gras. Der Nachtflug Gber 109 Nautische
Meilen hat fast 14 Stunden gedauert — Welt-
rekord!jonathan R. Trappe ist erschopft, aber
das Erlebnis war einmalig schon. ]
Weiter Fotos online: www.fliegermagazin.de/galerie




